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Vercleck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 

5 Die Erfindung, betrifft ein Verdeck fDr ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1, 

Inn modernen Bau von aus mehreren festen Dachteilen bestehenden, 
automatisch in elnem Heckbereich des Fahrzeugs ablegbaren Cabriolet- 

10 Verdecken tritt allgemein die Problernatik einer groSen Anzahl von zueinander 
bewegten Teilen auf. Urn in dern Heckbereich einen Ablageraum fDr das 
Verdeck im Zuge einer Offnugnsbewegung freizugeben, wird haufig ein 
entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement verwendet, wobei 
zur Erreichung eihes koillsionsfreien Bewegungsablaufs eine; vor dern 

15 Heckelement angeordnete Hutablage separat verschwenkbar vorgesehen ist 
. Das Verschw^nken der Hutablage ermoglicht dabei die Bewegung des hinteren 
Dachteils in den Ablageraum. 

DE44 35 222C1 beschreibt ein Verdeck, bel dem das hintere Dachteii. 

20 zunachst in Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wonach das Heckelement 
entgegen der Fahnichtung geoffnet werden kann, ohne daR notwendig eine 
separat verschwenkbare Hutablage vorzusehen ist NachteiJig bei der gezefgten 
Losung ist dabei, daB sowohl das hintere Dachteii als auch ein sich in 
Fahrtrichtung daran anschlieSendes mittleres ' Dachteii jeweils separat an der 

25 Karosserie des Fahrzeugs angelenkt sind. Um bei der Verschwenkung in 
. Fahrtrichtung nicht mlt dem mittleren Dachteii zu kollidieren, umfassen die 
Anlenkungen des hinteren Dachteils ausfahrbare Hydraulikzylinder, um das 
hintere Dachteii pber das rnittiere Dachteii zu heben. Eine solche Ansteuerung 
ist nicht nur aufwendig und kostspieljg, sondern auch storanfallig. Zudem sind 

30 weitere Mftte! zur Fixierung des hinteren. Dachteils in einem . geschlossenen 
Verdeckzustand notwendig, da die zugleich tragende Lenker des Dachteils 
bildenden Hydraulikzylinder nicht ohne weiteres in ihrer Langsrichtung starr 
sind, Um auf eine noch groBere Anzahl von Antriebseinrichtungen zu 
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verzichten, wird vorgeschlagen, das hintere Dachteil in einer Qber das mittlere 
Dachteil verschwenkten Position mit diesem zu verriegein, Hinsichtlich einer 
automatisierten Verdeckoffnung sind aber auch hierfor aufwendige 
hydraulische oder elektromechanische Mittel erforderfich, 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein eingangs genanntes Verdeck 
dahingehend zu verbessem, daS eine Verdeckoffnungsbewegung mit einer 
moglichst kleinen Zahi an Antrtebsmittelrt und verschwenkbaren Elementen 
realisierbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem§B durch die kennzeichhenden Merkmale 
des Anspruchs 1 gelost. 

Dabei wird durch die erfindungsgemaSe bewegbare Aufnahme des ersten 
15 Dachteils an dem zweiten Dachteil auf einfache Weise erreicht, dali das erste 
Dachteil in Fahrtrichtung Qber das zweite Dachteil verschwenkbar ist, ohhe daR . 
besondere MalXnahmen wie etwa als hydraulische Zylinder ausgebildete Lenker 
zur Anhebung des ersten Dachteils erforderiich sind. ■ 



10, 



20. 



25 




In einer bevorzugten Ausfqhrungsforrh eines erfindungsgemaGen Verdecks ist 
das erste Dachteil mitteis eines ersten Dachteillenkers und eines zweiten 
Dachteillenkers an einem mit dem zweiten Dachteil fest verbundenen 
Koppellenker (2a) angelenkt, wobei das erste Dachteil, der erste 
DachteiHenker, der zweite Dachteillenker und der Koppellenker efn Dachtei.l- 
Viergelenk ausbilden. Durch diese Anlenkung des ersten Dachteils an dem 
zweiten Dachteil mitteis eines Viergelenks ist eine Hohenverlagerung des 
ersten Dachteils bei einem Aufschwenken ■ in Fahrtrichtung bereits in einem 
ersten Bewegungsabschnitt besonders einfach erreichbar. 

30 Besonders bevorzugt ist das Dachteii-Viergelenk mitteis einer 
Antriebsvorrichtung gegenQber dem zweiten Dachteil antreibbar 
verschwenkbar, wodurch ein vollautomatisches Offnen bzw. SchlieBen des 
Verdecks ermSglicht ist. 
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Besonders bevorzugt ist e(n drittes, in einem geschlossenen Verdeckzustand 
an einem Frontscheibenrahmen des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil, 
vorgesehen, wodurch ein besonders gro&es, auch vier- und mehrsitzige 
. 5 Limousinen uberdeckendes Cabriolet-Verdeck a'usbildbar ist. 

t 

Besonders bevorzugt ist dabei das dritte Dachteil Qber einen ersten Frontienker 
und einen zweiten Frontienker gelenkig mit dem Koppellenker verbunden, so 
. daR durch den Koppellenker, den ersten Frontienker, den zweiten Frontienker 
10 und das dritte Dachteil ein vorderes Viergelenk ausgebildet, wodurch das dritte 
Dachteil auf einfache Weise in eine zwangsgesteuerte Offnungs- oder 
SchlieGbewegung des erfindungsgemaBen Verdecks einbeziehbar ist. 

• Besonders bevorzugt verbindet ein Steuerlenker das vordere Viergelenk und 
is das Dachteil-Viergelenk gelenkig miteinander, wobei durch das vordere 
Viergelenk, das Dachteil-Viergelenk und den Steuerlenker eine erste 
zwangsgesteuerte Lehkerkette ausgebildet ist. Hierdurch sind das hintere, erste 
Dachteil und das vordere, dritte Dachteil mittels einer gemeinsamen 
Antriebsvorrichtung zueinander und relativ zu dem zweiten, mittleren Dachteil 
20 verschwenkbar. Bevorzugt wlrd dabei durch die erste zwangsgesteuerte 
Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte Zwangsbewegung ' des ersten 
Dachteils und des dritten Dachteils bestimmt, so dafi sich das erste Dachteil 
und das dritte Dachteil (iber dem zweiten Dachteil zu einem kompakten Paket 
zusammenfinden. Dabei ist diese Paketbildung besonders bevorzugt so 
25 ausgelegt, daR das dritte Dachteil in einer abgelegten Verdeckstellung 

• unterhalb des ersten Dachteils und oberhalb des zweiten Dachteils zu liegen 
kommt. In dieser Reihenfolge der Anordnung der abgelegten Dachteile wird 
besonders wenlg Raum beansprucht, da das dritte, vordere Dachteil im 
allgemeinen die geringste Bauhohe der drei Dachteile aulweist und so mit . 
30 besonders gut in einem Raum unterzubringen ist, der zwischen dem ersten 
Dachteil und dem zweiten Dachteil verbleibt. Dabei befinden sich die Dachteile 
in dieser Paketstellung jeweils in gleicher Orientierung mit jeweils 
gleichgerichteter Wolbung. 
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Besonders bevorzugt 1st eiri erster Hauptlenker und ein zweiter Hauptlenker 
vorgesehen, wobei der erste Hauptlenker und der zwefte Hauptlenker jeweite 
; mit einer karosseriefesten Hauptlagereinhert gelenkig verbunden sind, wobei 
das zweite Dachteil den ersten Hauptlenker und den zweiten Hauptlenker 
gelenkig zu einem eine zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem 
Hauptviergetenk verbindet Auf diese Weise besteht die karosserieseitige 
Anbindung des gesamten Vertfecks nur aus den beiden Hauptlenkern. 
Vortellhaft wird somlt bei einer Offhungsbewegung des Verdecks zunachst ein 
Paket der drei Dachteile gebildet, wonach dieses Paket durch eine. 
Verschwenkung des Hauptviergelenks auf einfache Weise in einen 
Heckbereich des Fahrzeugs zur Ablage verschwenkbar ist. , Besonders 
• bevorzugt ist das Hauptviergetenk dabei mittels einer vorgesehenen 
Krafteinleitungseinhelt antreibar verschwenkbar. In einer systemanalytlschen 
Betrachtung liegt sornit besonders bevorzugt ein Verdeck vor, bei dem zwei 
separat antreibbare zwangsgesteuerte Lenkerketten vor, wobei die erste 
Lenkerkette auf der zweiten Lenkerkette gelagert ist und lediglich die zweite 
Lenkerkette mit der Fahrzeugkarbsserie unmittelbar verbunden ist 

Besonders bevorzugt ist ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares 
Heckelement vorgesehen, wobei das erste Dachteil in einem geschlossenen 
Verdeckzustand auf dem Heckelement dichtend aufliegt. Dies bedeutet 
vorteilhaft, daB auf eine separat verschwenkbare Hutablage verzicritet werden 
k&nn, so daB die Hutablage lediglich als fester, vorderer Bereich des 
25 Heckelements ausbildbar ist. 

Besonders bevorzugt umfaBt das erste Dachteil eine feste Heckscheibe. 

Weitere Vorteile und Merkmale des effindungsgemaRen Verdecks ergeben sich 
aus den nachfolgend be'schriebenen AusfUhrungsbeispielen sowie aus den 
abhangigen AnsprQchen. . 
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Nachfolgend warden zwei .bevorzugte AusfQhrungsbei'spiele eines 
• erfindungsgema&en Verdecks beschrieben und anhand der anliegenden 
Zeichnungen naher erlautert 

Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht ersten AusfQhrungsbeispiels 
eines erfindungsgemaBen Verdecks in einem geschlossenen 
Verdeckzustand in einer Draufsicht van der Seite. 
Fig. 2 zeigt das Verdeck. aus Fig. 1 in einem ersten Schritt einer 

Verdeckoffn ungsbeweg ung . 
Fig. 3. zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung . 
Fig. 4 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem dritten Schritt einer 

VerdeckSffnungsbewegung.. 
Fig. 5 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vierten Schritt einer 

VerdeckSffnungsbewegung. 
Fig. 6 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem volistandig geoffneten 

Zustand bei geoffnetem Heckdeck^l. 
Fig. 7 zeigt das Verdeck aus Fig. 6 be! geschlossenem Heckdeckel. 
Fig. 8 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus Fig. 1, wobei zur 
20 besseren Erkennbarkeit der Mechanik das zweite Dachteil nicht 

darges1:elrt wurde, und wobei eine Antriebseinheit des ersten 
Dachteils.detailliertgezeigt ist. 
Fig. 9 zeigt das Verdeck aus. Fig. 8 in einem ersten Schritt einer 
; Verdeckoffnungsbewegung. 
25 Fig. 10 zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Figt'11 zeigt eine. schematische Ansicht eines zweiten 
AusfOhrungsbeispiels eines erfindungsgemaSen Verdecks iri 
einem geschlossenen Verdeckzustand in einer Draufsicht von der 
30 . Seite. 

Fig. 12 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem ersten Schritt einer 
• VerdeckSffnungsbewegung. 
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Fig. 13 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 ln einem zweiten Schritt einer 

Verdeckdffnungsbewegung. 
Fig. 14 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 In einem dritten Schritt einer 
VerdeckSfTnungsbewegung. 
5 Fig. 15 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 [ n einem vierlen Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig..16 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem fiinften Schritt einer 

Verdeckaffnungsbewegung. 
Fig. 17 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem sechsten Schritt einer 
10 VerdeckSffnungs.bewegung. 

Fig. 18 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem vollstandig geSffneten 

Zustand bei ge-offhetem Heckdeckel. 
Fig. 1 9 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 8 bei geschlossenem Heckdeckel. 
Fig. 20 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus Fig. 1 1 . 
15 Fig. 21 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem ersten Schritt einer 

Verdeckaffnungsbewegung. , 
Fig. 22 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckaffnungsbewegung. 
Fig. 23 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem dritten Schritt einer 
20 Verdeckaffnungsbewegung. 

Fig. 24 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem vollstandig geoffneten und 
in einem Heckbereich des Fahrzeugs abgelegten Zustand. 



25 




30 



Wie Fig. 1 zeigt, umfaBt ein. erstes bevorzugtes AusfQhrungsbeispiel eines 
erflndungsgemaGen Verdecks ein. erstes, hinteres Dachteil 1, ein zweites, 
mittleres Dachteil 2 und ein drittes, vorderes Dachteil 3, die als feste 
Schalenteile ausgebildet sind und in einem geschlossenen Verdeckzustand 
einen Passagierraum des Fahrzeugs vollstandig Oberdecken. Das drrtte 
Dachteil 3 ist dabei an einem Frontscheibenrahmen 7 des Fahrzeugs losbar 
festgelegt Das erste Dachteil 1 umfaBt C-Saulen des Fahrzeugs sowie eine 
feste Heckscheibe 1d. 
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Heckseitig sowie unterhalb des ersten Dachteils 1 ist eln entgegen der 
Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement 1 0 ausgebildet (siehe.auch Fig. 2 
bis Fig. 7) . 

5 Das zweite Dachteil 2 umfaRt ein festes Schalenteil sowie ein mit dem 
Schalenteil test, verbundener Koppellenker 2a, der sowohl front- ais auch 
heckseitig Uber das Schalenteil hinausragt. Ein erster Hauptlenker 4 und ein 
zweiter Hauptlenker .5 sind jeweils einenends mit dem Koppellenker 2a uiid 
andernends mit einer an der Karosserie des Fahrzeugs festgelegten 

10 Hauptlagereinheit 6 gelenkig .verbunden, so dalJ durch den Koppellenker 2a, 
die Hauptlenker 4, 5 und die Hauptlagereinheit 6 ein Hauptviergelenk .9 
ausgebildet ist Im Bereich der Hauptlagereinheit 6 ist eine als rotatorischer 
Hydraulikzylinder ausgebildete Krafteinleitungseinheit 6a vorgesehen, so dafc, 
das Hauptviergelenk 9, mittels der Krafteinleitungseinheit 6a antreibbar 

15 verschwenkbar ist. 1 

Wie insbesondere auch Fig; 8 bis Fig. 10 zeigen, ist das erste Dachteil mittels 
eines ersten Dachteillenkers 1a und eines zweiten Dachteillenkers 1b mit dem 
Koppellenker 2a verbunden, so dafi durch den Koppellenker 2a, die beiden 

20 Dachteillenker 1a, 1b und das erste Dachteil 1 insgesamt ,ein Dachteil- 
Viergelenk 1c ausgebildet ist. Dabei ist eine antreibbare Verschwenkung des 
Dachteil-Viergelenks 1c dadurch ennoglicht, daii eine als hydraulischer 
Linearzylinder ausgebildete Antriebsvorrichtung 11 einerseits an dem ersten 
Dachteillenker 1 a und andererseits an dem zweiten Dachteillenker 1b 

25 abgestutzt ist Durch. ein Ausfahren- bzw. Einfahren des Zylinders wird somit 
der Abstand der Dachteillenker 1a. 1b geandert, was entsprechend eine 
Verschwenkung des Dachteil-Viergeienks bewirkt 



30 



Auf ahnliche Weise ist das dritte Dachteil 3 mittels eines ersten Frontlenkers 3a 
und eines zweiten Frontlenkers 3b jeweils gelenkig mit dem Koppellenker' 2a 
verbunden, wobei die Frontlenker andemendig fiber das dritte Dachteil 3 
miteinander verbunden sind, so daB. die Frontlenker 3a, 3b, der Koppellenker 
,2a und das dritte Dachteil 3 ein vorderes Viergelenk 3c ausbilden. 
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Das vordere Viergelenk 3c und. das Dachteil-VJergelenk 1c sind Qber einen 
Steuerlenker 8 miteinander gekoppelt. Dabei ist der Steuerlenker 8 einendig mft 
einem Fortsatz des ersten Dachteilienkers 1a verbunden. Andernendig ist der 
5 ' Steuerlenker in einem Gelenk mit zwei Zwischenlenkern 3d, 3e verbunden, 
wobei der eine Zwischenienker 3d. mit dem ersten Frontlenker 3a und der 
andere Zwischenienker 3e mit dem Koppellenker 2a. verbunden ist. Diese 
indirekte Ansteuerung des vorderen Viergelenks 3c uber die Zwischenienker 
3d, 3e ermOglicht vorteilhaft einen besonders groSen Schwenkwinkel des 
JO vorderen Viergelenks 3c. 

Das vordere Viergelenk 3c, das Dachteil-Viergelenk 1c sowie die 
Zwischenienker 3d, 3e, der Steuerienker 8 und der Koppellenker 2a bilden 
zusammen eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette aus. 
15 ' ■ . 

Das zuvor beschriebene Hauptviergelenk 9 wird als eine zweite 
zwangsgesteuerte Lenkerkette betrachtet. Somit kann die .zuvor beschriebene 
erste zwangsgesteuerte Lenkerkette als auf die zweite zwangsgesteuerte 
Lenkerkette aufgesetzt betrachtet werden, wobei in diesem 
20 Betrachtungsschema der Koppellenker 2a als einzjges gemeinsames Element 
eine Verbindung der beiden Lenkerketten darstellt 

Je nach Auslegung der Hauptiagereinheit kann das Hauptviergelenk 9 auch als 
komplexere Lenkerkette, ,etwa als Siebengelenk, .ausgelegt sein, insdfern man 

25 die Karosserie des Fahrzeugs als Lenker betrachtet. Vorliegend wurde daher 
die Betrachtung gewahlt, daB die Hauptiagereinheit 9 einen . Lenker mit 
eventuell veranderiicher .Lange und raumlicher Lage darstellt, so daG 
Hauptiagereinheit 9, die beiden Hauptienker 4, 5 und der Koppellenker 2a 
immer ein Viergelenk mit gegebenenfalls einem langenveranderlichen Lenker 

so , bilden. 

» 

Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 
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Ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gema& Fig. l 1 bzw. Fig. 8. 
werden zuna.chst das erste Dachteil 1 und das. dritte Dachteil 3 mittels der 
Antriebsvorrichtung 11 bewegt, wobei das erste Dachteil 1 und das dritte 
5 Dachteil 3 gemeinsam Qber das zweite Dachteil 2 schwenken, und wobei das 
erste Dachteil als oberstes, das dritte Dachteil als mittleres und das zweite 
Dachteil als unteres Teil eines Paketes aus drei gleichorientierten Dachteilen 

angeordnet werden (siehe Fig. 1 bis Fig. 4 und Fig. 8 bis Fig. 10). 
i . • - . 

i ■ . 

io Sobald das erste Dachteil 1 ausreichend welt nach vorne verschwenkt wurde, 
wird das Heckelement 10 entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, urn einen 
Ablageraum for das Verdeck in einem Heckbereich des Fahrzeugs freizugeben 
("■ ; (siehe Fig. 3 bis Fig. 4). 

15 In einem weiteren Schritt elner Verdepkoffnungsbewegung kann darin das 
zuvor beschriebene Paket aus den drej Dachteilen mittels der zweiten 
zwangsgesteuerten Lenkerkette bzw. dem angetriebenen Hauptviergelenk 9 in 
den Heckbereich des Fahrzeugs versenkt werden, wohach das Heckelement 
wieder geschlossen wird (siehe Fig. .5 bis Fig. 7). Dabei schliefit das 
20 Heckelement sowohl im geoffneten als auch im geschlossenen Verdeckzustand 
unmittelbar an eine hintere Begrenzung des Passagierraums an, so daS auf 
eine separat bewegbare Hutablage verzichtet werden kann. 

Die SchlieBbewegung des Verdecks erfolgt entsprechend in kinematischer . 
25 Umkehr. V 

Nachfolgend wird ein zweites AusfQhrungsbeispiel eines erfindungsgemaSen 
Verdecks beschrieben: 

30 Wie in Fig. 11 bis Fig. 24 gezeigt ist, umfaBt das Verdeck ebenfalls drei 
Dachteile 101, 102, 103. Insgesamt sind die Bezugszeichen des zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels im Vergleich zum ersten AusfQhrungsbeispiel so gewahlt, 
daB bei vergleichbaren oder analogen Bauteilen jeweils die Zahl 100 addiert 




atum 24.04.02 17:37 FAXG3 Nr: 509051 von NVS:FAXG3.I0.0201/021 11719000 (Seite 10 von 36) 





10 

wurde. Somit umfaBt das Verdeck ebenfalls einen ersten Hauptlenker 104 und 
einen zweiten Hauptlenker 105, die Bestandteil eines Hauptviergelenks 109 
sind. . ■ 

5 Im Unterschied zu dem ersten AusfOhrungsbeispiel ist das dritte, vordere 
Dachteil 103 Ober eine SchiebefuhrUng mit dem zweiten, mrttleren Dachteil., 102 
verbunden. Eine zwangsgesteuerte Verbindung zwischen dem dritten Dachteil 
1 03 und dem ersten Dachteil 1 01 ist daher nicht vorgesehen. 

io' Das erste Dachteil 101 ist ebenfalls an dem zweiten Dachteil 102 
verschwenkbar aufgenommen.- Die Aufnahme und Ansteuerung des ersten 
Dachteils 1st in Fig. 20 bis Fig. 24 In verschiedenen Abschnitten einer 
Verdeckoffnungsbewegung vergrdSert und detailliert dargestellt. 

.15 Dabei ist das erste Dachteil 101 Qber einen ersten Dachteillenker 101a und 
elnen zweiten Dachteillenker 101b' schwenkbar mit einem' Basislenker 200 
verbunden, so daB die Dachteillenker 101a, 10.1b, das erste Dachteil 101 und 
der Basislenker 200 zusammen ein Dachteilviergelenk 101c ausbilden. 

20 per Basislenker 200 ist zudem an dem zweiten Dachteil 102, genauer an einem 
das zweite Dachteil 102 tragenden Koppellenker 102a, drehbar aufgenommen. 
Der Basislenker 200 ist Qber eine als Hydraulikzyllnder ausgebiidete 
Antriebsvorrichtung 111, die gegen das zweite Dachteil 102 abgestotzt 1st, in 
besagter Aufriahme antreibbar drehbar. 

25 •' 

Ein Steuerlenker 201 verbindet den zweiten Dachteillenker 101b mit dem 
ejsten Hauptlenker 104. Durch diese Verbindung ist gewahrlelstet. daB das 
. . Dachteil-Viergelenk 101c nicht frei bewegbar ist, sondern insgesamt einer 
Zwangssteuerung unterliegt. Zudem ist dadurch .die relative Position . und Lage 
30 des ersten Dachteils 101 zu dem zweiten Dachteil 102 durch zwei Parameter 
bestimmt: Zum einen sind Position und Lage Qber die Antriebsvorrichtung 111 
veranderbar, indem der Basislenker 102a gegenQber dem Koppellenker 102a 
bzw. dem starr mit letzterem verbundenen zweiten Dachteil 102 bewegt wird. 



atum 24.04.02 17:37 FAXG3 Nr: 509051 von NVS:FAXG3.IQ.0201/021 11719000 (Seite 1.1 von 36) 




11 

Zum anderen fQhrt eine Bewegung des Hautpviergelenks 109 zu einer 
Bewegung des ersten Hauptlenkers 104 relativ zu dem Koppel'lenkef 102a. 
Hierdurch wlrd mittels des Steuerlenker 201 ebenfalls das Dachteil-Viegelenk 
101cverschwenkl. 

Durch diese doppelte Ansteuerung des ersten Daehteils 101 wird eine 
besondere Moglichkeit einer Verdeckoffnungsbewegung realjsierbar, wie sie in 
Fig. 11 bis Fig. 19 in einer Vielzahl von Zwischenstellungen dokumentiert ist: 

Zunachst wird, ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gemaft Fig. 
11, die Antriebsvorrichtung 111 betatigt, so daS der Basislenker 200 
verschwenkt wird. Das Hauptviergelenk 1 09 bleibt dabei zunachst unverandert. 

Dies fQhrt im wesentlichen zu einem Aufschwenken des ersten Daehteils 101 
is urn eine gedachte • Drehachse, die etwa an einem hinteren Ende des zweiten 
Daehteils 1 02 angeordnet ist Hierdurch wird vermieden, dad das erete Dachteil 
101 zunachst Ober das zwerte Dachteil 102 verschwenkt wird, was einen 
asthetisch wertvolien Bewegungsablauf ohhe eine Paketbildung'der Dachteile 
101, 102, 103ergibt. 



10 



20 



25 




Das dritte Dachteil 103 wind Ober eine Linearfuhrung Qber.das zweite Dachteil 
102 verschoben, wobei es aber hlnslchtlich seiner Hohe unterhalb der 
untersten Kante des Aufgeschwenkten ersten Daehteils 101 verbleibt. 



Ferner wird im Zustand des aufgeschwenkten ersten Daehteils 101 ein 
Heckelement 110 analog zu dem ersten beschriebenen AusfQhrungsbelspiel. 
zur Ablage des Verdecks entgegen der Fahrtrichtung-airtgeschwenkt, wobei der 
vordere, im geschlossenen Verdeckzustand eine Hutablage bildende Bereich 
des Heckelements 110 ohne ! weitere MalShahmen an dem aufgeschwenkten 
so ersten Dachteil 101 vorbelschwenken kann. ' 

In der weiteren Verdeckoffnungsbewegung wird nunmehr mittels einer 
Krafteinleitungseinheft 106a das Hauptviergelenk 109 verschwenkt, wobei 



atum 24.04.02 17:37 FAXG3 Nr: 509051 von NVS:FAXG3.I0.0201/021 11719000 (Seite 12 von 36) 



12 



mittels der vorbeschriebenen Zwangssteuerung auch eine weitere Bewegung 
des ersten Dachteils relativ zu dem zweiten Dachteil verbunden ist. E s ergibt 
sich somit eine flieliende VerdeckSffnungsbewegung, bei der eine Paketbildung 
der drei Dachteile 101, 102 und 103 erst unmiftelbar vor einem vollstandigen 
Versenken der Dachteile (siehe etwa Fig.' 17) in den Heckbereich des 
Fahrzeugs erfolgt ist 
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PATENTANSPROCHE 

5 1. Verdeck fur eln Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes Dachteil (1), wobei das erste Dachteil (1) C-Saulen des 
Verdecks umfaSt, 

ein zwertes, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wobei das zweite Dachteil (2) in einem geschlossenen Verdeckzustand 
10 in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) angeordnet ist, 

wobei das erste Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt einer 
Verdeckoffnungsbewegung in Fahrtrichtung verschwenkbar isti 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das erste Dachteil (1) an dem zweiten Dachteil (2) bewegbar 
15 aufgenommen ist. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daii das erste 
Dachteil (1) mittels eines ersten Dachteillenkers (1a) und eines zweiten 
Dachteillenkers (1b) an einem mit dem zweiten Dachteif (2) test 
verbundenen Koppellenker (2a) angelenkt ist, wobei das erste Dachteil 
(1), der erste Dachteillenker (1a), der zweite Dachteillenker (1b) und der 
Koppellenker (2a) e|n Dachteil-Viergelenk (1e) ausbilden. 



20 



25 



30 



3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR das Dachteil- 
Viergelenk (1c) mittels einer Antriebsvorrichtung (11) gegenQber dem 
zweiten Dachteil (2) anfreibbar verschwenkbar ist. 

4. . Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daS ein 

drittes, in einem. geschlossenen Verdeckzustand an einem 
Frontscheibenrahmen (7) des Fahrzeugs Idsbar festlegbares Dachteil (3) 
vorgesehen ist. 
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5. Verdeck nach Anspruch 4, : dadurch. gekennzeichnet, daB das dritte 
Dachteil (3) Qber einen ersten Frontlenker (3a) und einen zweiien 
Frontlenker (3b) gelenkig mit dem Koppellenker (2a) verbunden ist, so 
dais durch. den Koppellenker (2a), den ersten Frontlenker (3a), den 
zweiten Frontlenker (3b) und das dritte Dachteil (3) ein yorderes 
Viergelenk (3c) ausgebildet ist. 

6. Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, . daB ein 
Steuerlenker (8) das vordere. Viergelenk (3c) und das Dachteil- 
Viergelenk (1c) gelenkig miteinander verbindet, wobei durch das vordere 
Viergelenk (3c), das Dachteil-Viergelenk (1c) und den Steuerlenker (8) 
eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. 

7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB durch die 
zwangsgesteuerte Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte 
Zwangsbewegung des ersten Dachteils (1) und des dritteii Dachteils (3) 
bestimmt wird. 1 



8. 

20 



Verdeck nach einem der Anspruche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das dritte Dachteil (3) in einer abgelegteh Verdeckstellung untefhalb 
des ersten Dachteils (1) und oberhalb des zweiten Dachteils (2) 
angeordnet ist. 

\ x 

9. Verdeck. nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
2? daG eln erste r Hauptienker (4) und ein zweiter Hauptlenker (5) 

vorgesehen ist, wobei .der erste Hauptlenker (4) und der zweite 
. Hauptlenker (5) jeweils mit einer karpsseriefesten Hauptlagereinheit (6) 
gelenkig verbunden sind, wobei das zweite Dachteil (2) den ersten 
Hauptlenker (4) und den zweiteh Hauptlenker ($) gelenkig zu einem eine 
30 zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem Hauptviergelenk (9). 

.verbindet. 
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10. Verdeck nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Krafteinleitungseinheit (6a) vorgesehen ist,. wobei das Hauptviergelenk 
(9) mrttels der Krafteinleitungseinheit (6a) antreibbar verschwenkbar isf. 

11. Verdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement (10) 

, vorgesehen. ist, wobei das erste Dachteil (1) in einem geschlossenen 
Verdeckzustand auf dem Heckelement (1 0) dichtend aufliegt. 

12. Verdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB das erste Dachteil (1) eine teste Heckscheibe (1 d) umfaBt. 

13. Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, urrifassend 

ein erstes Dachteil (101), wobei das erste Dachteil (101) C-Saulen 
15 des Verdecks umfaBt, 

ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil 
(102), wobei das zweite Dachteil (102) in einem geschlossenen 
Verdeckzustand in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil " (101) 
angeprdnet 1st, 

20 wobe ' das ers te Dachteil (101) in einem ersten Abschnitt eiher 

Verdeckdffnungsbewegung in Fahrtrichtung verschwenkbar 1 ist, . 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das erste Dachteil (101) zunachst urn eine Drehachse entgegen der 
Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wobei die Drehachse in einem 
heckseitigen Endbereich des zweiten Dachteils (*1 02) arigeordnet ist. 

14. Verdeck hach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
antreibbarer Basislenker (200) an dem zweiten Dachteil (102) beweg bar 
aufgenommen ist. 



•25 



30 



! 

15. Verdeck nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, .daB der 
Basislenker (200) die Basis eines Dachteilviergelenks (101c) bildet, 
wobei zudem ein erster Dachteillenker (101a) und ein zwerter 



atum 24.04.02 17:37 FAXG3 Nr: 509051 von NVS:FAXG3.I0.0201/021 1 1719000 (Seite 16 von 36) 



16 




Dachteillenker (101b) vorges'ehen slnd und das erste Dachteil (101) die 
Koppel des Dachteil-Viergelenks (101c) bildet. 

16. Verdeck nach Anspruch. 15, dadurch gekennzeichnet, daS ein 
Steuerienker (201) einen der Dachteillenker (i01a, 101b) mit einem 
Hauptlenker (1 04, 1 05) des Verdecks gelenkig verbindet. 



I 1 ' 



o 




J. 
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